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Es lauft (sich) gut — Nachhaltige Mobilitiat in Bad Oeynhausen

deutlich attraktiver machen

Die Fordermafdnahme: MobilitatsWerkStadt 2025

Ausgangssituation & Forschungsfragen

Im Jahr 2018 wurde in Bad Oeynhausen die
Nordumgehung A 30 er6ffnet. Durch diese
Verlegung der ,innerstidtischen Autobahn®
erfuhr die raumliche und verkehrliche
Struktur der Stadt eine der grofiten Verin-
derungen der letzten Jahrzehnte. Beseitigt
wurden dadurch vor allem eine zentrale
innerstadtische Barriere und ein Sinnbild
autogerechter Stadtentwicklung. Das Bild
von innerstidtischen Staus, langen Warte-
zeiten an Ampeln sowie Lirm- und Schad-
stoffbelastungen haben sich offenbar in der
Stadtgesellschaft manifestiert. Doch ange-
sichts der Ziele zur Klima- und Energiewen-
de und einer dynamischen Entwicklung
neuer Mobilititsangebote erkennt die pla-
nende Verwaltung erhebliche Potenziale fiir
eine nachhaltige Mobilitit und dem zukiinf-
tigen Umgang mit dem innerstidtischen
Straflenraum der heutigen B 61. Dieser Ver-
dnderung hat sich die Stadt mit einem Be-
schluss des Rates vom 27. Mai 2020 auch
politisch verpflichtet: Vom Jahr 2020 bis
2030 soll die Zahl der Wege durch den mo-
torisierten Individualverkehr um 15 % redu-
ziert werden.

Durch die Er6ffnung der Nordumgehung
erhilt die Stadt Bad Oeynhausen einen ent-
scheidenden Impuls, die Wende zu einem
klimafreundlichen und stadtvertréiglichen
Verkehr einzuleiten. Ein maf3geblicher An-
satzpunkt zur Erreichung einer Verkehrs-
wende ist es daher, Blirger*innen, Pend-
ler*innen und Giste von der Nutzung um-
weltvertraglicher Verkehrsmittel zu iber-
zeugen. Auch wenn technische Entwicklun-
gen eine Teillésung bieten kdénnen, um bei-
spielsweise zur Verringerung der Luft- und
Larmbelastung beizutragen, bleiben einige
Herausforderungen bestehen. Dazu gehort
u. a. die Beeintriachtigung des 6ffentlichen

Raums. Die leitende Forschungsidee setzt an
wissenschaftlich belegten Erkenntnissen zu
Zusammenhingen von baulichen Struktu-
ren und dem tatsidchlichen Mobilitatsverhal-
ten an. Das Projekt ,lduft gut“ geht der Frage
nach, inwiefern nutzerorientierte Verande-
rungen in der Verkehrsinfrastruktur, des
offentlichen Raumes sowie des Mobilitats-
angebotes zu einer wahrnehmbaren Verbes-
serung des stadtraiumlichen Umfeldes bei-
tragen und eine Verdnderung des Mobili-
tatsverhaltens zugunsten umweltfreundli-
cher Alternativen bewirken kénnen.

Die B61 in Bad Oeynhausen

Projektansatz & Vorgehensweise

Mit Unterstitzung der ,MobilititsWerk-
Stadt 2025“ soll dazu ein Reallabor B 61 ein-
gerichtet werden. Mit einer ,Roadmap* als
Ergebnis aus Phase 1 wird Phase 2 vorberei-
tet, in der die Umsetzung der Experimente
im Reallabor schrittweise erfolgen soll. Die
erste Phase schafft wichtige strukturelle und
empirische Grundlagen. Die methodischen
Bausteine sind dabei inhaltlich mit Phase 2
vernetzt.

Die drei zentralen methodisch-
konzeptionellen Bausteine sind:
1. Bildung von Mobilititstypen zur ge-
zielten Ansprache von Bevolke-
rungsgruppen: Zum einen stehen Da-



ten aus einer fiir Herbst 2020 geplan-
ten Haushaltsbefragung zum Mobili-
tatsverhalten der Biirger*innen Bad
Oeynhausens zur Verfiigung. Eine
weitere Befragung als Reaktion auf die
COVID-19-Pandemie richtet sich an
Arbeitnehmer*innen bzw. Einpend-
ler*innen. Die Befragungsdatenséitze
erlauben u. a. die Bildung von einstel-
lungsbasierten Mobilitidtstypen und
sind daher eine elementare Grundlage
flr die zielgerichtete Beteiligung der
Bevolkerung in Phase 2.

2. Co-Creation-Ansatz zur Beteiligung
von Akteur*innen und Biir-
ger*innen: ,Lauft gut“ sieht einen in-
teraktiven Co-Creation-Ansatz zur Be-
teiligung von Akteur*innen und Biir-
ger*innen vor. In Phase 1 erfolgt vor-
bereitend eine Akteursanalyse: Wer
sind die zentralen Akteure, damit die
richtigen Weichen fiir die kommunale
Verkehrswende gestellt werden kén-
nen? Zusétzlich erfolgt eine Zusam-
menstellung von Beteiligungsforma-
ten der Blrger*innen: Wie lassen sich
unterschiedliche Bevolkerungsgrup-
pen im Rahmen eines Reallaborpro-
zesses beteiligen?

3. Inhaltliche Vorbereitung des Real-
laborprozesses: Phase 1 sieht zudem
vor, das Reallabor B 61 konzeptionell
vorzubereiten, indem die stadtraumli-
che und verkehrliche Situation analy-
siert wird. Vorhandene Grundlagen
werden um eigene Analysen mit Be-
zug zum Reallaborraum angereichert
und stellen so wichtige konzeptionelle
Grundlagen flr Phase 2 dar. Zudem
erfolgt eine desktopgestiitzte Analyse
zu alternativen Mobilitidtsangeboten.
Eine Aufbereitung von Best-Practice-
Beispielen im Bereich ,Teilen“ und di-
gitalisierter Mobilitit soll helfen,
denkbare neue Mobilititsangebote fiir
Bad Oeynhausen zu skizzieren.

Projektziele & zu erwartende Ergebnisse

Zentrales Ziel des Projektes ,Jauft gut“ist es,
die disruptive verkehrliche Verianderung als
Anlass zu nutzen und das manifestierte Bild
des innerstiadtischen Pkw-Verkehrs aufzu-

brechen. Mit Hilfe des Co-Creation-Ansatzes
zur Beteiligung von Akteur*innen und Biir-
ger*innen soll die Stadtgesellschaft fiir um-
weltbewusste Mobilitit sensibilisiert und der
Verkehr in der Stadt Bad Oeynhausen nach-
haltig verdndert werden.
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