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MobCC - Entwicklung eines zukunftsweisenden Konzeptes fiir die
nachhaltige Mobilititsentwicklung des Bezirks Charlottenburg-
Wilmersdorf mit Schwerpunkt auf dem Campus Charlottenburg

Die Fordermafdnahme: MobilitatsWerkStadt 2025

Ausgangssituation & Forschungsfragen

Der Bezirk Charlottenburg-Wilmersdorf
von Berlin ist aufgrund innerstadtischer
Lage von Transitverkehren, Quell- und Ziel-
verkehren geprigt. Dementsprechend um-
fangreich sind die negativen Auswirkungen
des Verkehrs, insbesondere des motorisier-
ten Individualverkehrs (MIV), auf den sozia-
len und 6kologischen Zustand des Bezirks.
Die Projektregion Hochschulcampus weist
eine Konzentration der negativen Auswir-
kungen des MIV auf und eignet sich daher
besonders fiir eine mustergitiltige, ibertrag-
bare Losungsfindung. Das exemplarische
Vorgehen lisst sich anschliefiend auf weite-
re Regionen transferieren.

Das Projektvorhaben méchte folgende For-
schungsfragen beantworten:

e Wie kann das verkehrspolitische Ziel
der nachhaltigen Mobilitit anhand ei-
nes Mobilititskonzeptes fiir den Cam-
pus Charlottenburg umgesetzt wer-
den?

e Welche empirischen Grundlagen
konnen nach der Erfahrung der
Corona-Pandemie genutzt werden
und wie kénnte ein neues Untersu-
chungskonzept aussehen?

o Wie muss das Mobilititsmanagement
ausgestaltet werden, damit es erfolg-
reich kommunal umgesetzt und ver-
stetigt werden kann?

o Welche Akteure, Organisationsstruk-
turen etc. missen fir eine erfolgreiche
Umsetzung eingebunden werden?

Die niedrige Aufenthaltsqualitit im 6ffentli-
chen Raum, die permanent hohe Schadstoff-
belastung der Campusnutzer*innen, die

Larmemission und die Flichenversiegelung
dominieren die Verkehrssituation am Cam-

pus.

Projektansatz & Vorgehensweise

Die zentrale Fragestellung ist die Verkehrs-
wende weg von der autogerechten Stadt hin
zur multimodalen, emissionsfreien Mobili-
tat far alle Menschen. Hier werden gute L6-
sungen benotigt, um die negativen Auswir-
kungen von Verkehr zu reduzieren und
gleichzeitig die individuelle Mobilitét (vor
allem zu FufR und mit dem Fahrrad) zu for-
dern.

Ausgehend von der Annahme, dass eine
Mobilititswende nur durch eine Mentali-
titswende umzusetzen ist, spielen die Men-
schen, die sich am Campus bewegen, ebenso
wie mittelbar Betroffene, Multiplikatoren
und Personen in Entscheidungspositionen
eine elementare Rolle im Projekt.

Fir eine breitenwirksame Verbreitung des
Projektvorhabens wird ein Blog erstellt, der
regelméiflig mit aktuellen Informationen
bespielt wird und die Méglichkeit fir konti-
nuierliches Online-Feedback bietet. Durch
verschiedene Aktionen auf dem Campus-
Geldnde kénnen die Campus-Nutzer*innen



einen Beitrag zur Ausgestaltung des Konzep-
tes leisten. Durch einen offenen Ideenwett-
bewerb werden Nutzer*innen und Interes-
sierte aufgefordert konkrete, auch kleinteili-
ge Mobilitatslosungen fir den Campus zu
entwickeln und kooperativ umzusetzen.

Das vorliegende Vorhaben bietet die Mog-
lichkeit, Fragen der bezirklichen Verkehrs-
steuerung mit landes- und bundespolitischen
Vorgaben abzugleichen. Daraus resultieren
praktische Handlungsansétze fiir den Bezirk,
um die zielgerichtete Entwicklung zu einem
autoarmen, lebenswerten und gesundheits-
fordernden Bezirk effizienter zu steuern.

Projektziele & zu erwartende Ergebnisse

Das vorrangige Ziel des Vorhabens ist die
Verkehrsvermeidung und die Reduktion des
MIV im Projektgebiet durch Reduktion des
Durchgangsverkehrs, des An- und Abfahrts-
sowie des ruhenden Verkehrs und damit die
Senkung der Luftschadstoffbelastung, die
Forderung des Klimaschutzes durch Sen-
kung der Treibhausgasemissionen und die
Reduktion von Lirmemissionen und Fla-
chenverbrauch. Dies soll durch eine Mi-
schung aus innovativen, partizipativen, pla-
nerischen, kommunalen und betrieblichen
Prozessen erreicht werden.

Gleichzeitig wird das stadtrdumliche Ziel
verfolgt, die Aufenthaltsqualitit und die
Qualitat der Wegebeziehungen fiir nicht-
motorisierten Individualverkehr zu erho-
hen. Durch neue Mobilitdtsangebote und die
Verbesserung der OPNV-Zuginge soll zu-
dem die Mobilitit insgesamt geférdert wer-
den.

Das durchweg partizipative, experimentelle
und transparente Vorgehen setzt bei den
individuellen Mobilitatsbediirfnissen und
-gewohnheiten an, um kooperativ an einem
verdnderten Mobilititsverhalten der Cam-
pusnutzer*innen zu arbeiten.
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