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Mobilitatskonzept Krefeld-Potentialbestimmung fiir autono-
me Fahrzeuge im OPNV und Aufbau eines multimodalen Ver-

kehrsangebots

Die Fordermafdnahme: MobilitatsWerkStadt 2025

Ausgangssituation & Forschungsfragen

Die SWK Mobil GmbH versorgt als stadti-
sches Nahverkehrsunternehmen die Stadt
Krefeld und ihre Umlandgemeinden. Mit 31
Buslinien und 4 Strafenbahnlinien wurden
2017 8,5 Millionen Nutz-km geleistet und
rund 39 Millionen Fahrgéaste befordert.

Aus Kundensicht nimmt die Attraktivitat
des OPNV ab, zugleich steigen Preissensibili-
tat und Mobilitatsanforderungen. Konzep-
ten einer Individualisierung und Ablésung
des OPNV durch Google und Uber mittels
(autonomer) Fahrzeuge missen Verkehrs-
unternehmen begegnen, um nicht margina-
lisiert zu werden. Unbeantwortet ist dabei
die Frage, wie eine optimale Losung mit
einerseits vorhandener Infrastruktur, wie
zum Beispiel Strafenbahnen, Stadtbahnen
oder U-Bahnen sowie Linienbussen, und
andererseits autonomen Kleinbussen oder
Taxi-dhnlichen Fahrzeugen auf ausgewiese-
nen Strecken mit hoher Taktfolge aussehen
kann und welche Rolle die deutschen Ver-
kehrsbetriebe hierbei spielen kénnen. Durch
die Digitalisierung sollen aufierdem zukiinf-
tig zudem Bus-on-Demand bzw. Tiir zu Tiir-
Angebote ermoglicht werden.

Projektansatz & Vorgehensweise

Die bisherige OPNV-Netzmodellierung kann
keine ganzheitliche Betrachtung von klassi-
schen OPNV-Angeboten in Verbindung mit
autonomen Fahrzeugen durchfiihren. Das
Forschungsvorhaben kann hierbei erstmalig
die vorhandene Infrastruktur zusammen
mit zukiinftigen Mobilititsangeboten zu-
sammenbringen und verschiedene Optimie-
rungsziele verfolgen.

Der innovative Ansatz des Forschungsvor-
habens ist

1. die Zusammenfiihrung von Wege-
und Bewegungsdaten aus unter-
schiedlichen Quellen, das Aufstellen
einer Reisewiderstandsmatrix von
allen relevanten Quellen zu allen re-
levanten Zielen einer deutsche
Grofdstadt, sowie

2. das daraus bestimmte optimale
OPNV-Netz bestehend aus einerseits
vorhandener Infrastruktur wie Stra-
Renbahnen sowie konventionellen
Buslinien zur Bewéltigung hoher
Fahrgastaufkommen, andererseits
aus (autonomen) Fahrzeugen auf
ausgewiesenen Strecken zur Feiner-
schlieffung und Bedienung von im
konventionellen Betrieb nicht ren-
tablen Streckenabschnitten.

Projektziele & zu erwartende Ergebnisse

In diesem Forschungsprojekt ist geplant,
zusammen mit dem Kooperationspartner
SWK E2-Institut der Hochschule Nieder-
rhein die Tir-zu-Tir-Nachfrage im Ansatz
zu modellieren und hierfiir ein optimales
multimodales Netz mit Straflenbahn, Lini-
enbus und autonomen Kleinbus aufzuset-
zen.



Das Hauptziel des Projektes ist die Verbesse-
rung der Wettbewerbsfihigkeit des OPNV
gegeniiber dem MIV. Dies soll durch Steige-
rung der Attraktivitit bei einer Reduzierung
der Kosten pro Personenkilometer erfolgen
um somit die Nahversorgung in bisher
schlecht oder gar nicht bedienten Gebieten
sowie zu Schwachlastzeiten anbieten zu
konnen. Die neuartigen Methoden zur Auf-
stellung der Reisewiderstinde in einer Quel-
le-Ziel-Matrix werden in Open Access-
Veroffentlichungen genauso zur Verfligung
gestellt wie Algorithmen und Programme,
sodass mit spezifischen Daten anderer Stiad-
te die Widerstinde in eine Quelle-Ziel-
Matrix aufgestellt und ein zukiinftiges
OPNV-Netz in diesen Stidten bestimmt
werden kann.

Die Moglichkeit, das Marktpotential von
multimodalen OPNV-Angeboten der bishe-
rigen Massenverkehrsmittel und neuen au-
tonomen kleineren Fahrzeugflotten abzu-
schitzen wird alle OPNV-Verkehrsbetriebe
in die Lage versetzen, die fiir Kommunen
und fir den eigenen Betrieb passende Stra-
tegie zu entwickeln.

Dartiber hinaus kénnen Stadte mit der Po-
tentialanalyse die Modal Split-Anderung
abschitzen und somit stidtebauliche Aspek-
te, die auch den zukinftigen Verkehr betref-
fen, besser bestimmen und planen. Es kann
erwartet werden, dass bei sinkendem Reise-
widerstand fiir den OPNV die Nutzung des
MIV zuriickgeht. Einhergehend mit einer
Ausweitung des OPNV wird eine allgemeine
Lebensqualititsverbesserung im urbanen
Umfeld angestrebt: Mehr OPNV fiihrt zu
weniger MIV und damit zu weniger Larm,
Schadstoffen und Parkplatzbeanspruchung.
Letztendlich werden gleichzeitig Mafinah-
men aus dem Klimaschutzkonzept umge-
setzt.
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