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MobistaR - Mobilititsstationen auf Quartiersebene in stiadti-

schen Randlagen

Die Fordermafdnahme: MobilitatsWerkStadt 2025

Ausgangssituation & Forschungsfragen

Deutsche Grofstadte sind im Wachstums-
modus. Aufgrund der oftmals begrenzten
Flichen im Innenstadtbereich entstehen
insbesondere am Stadtrand neue Wohn-
quartiere. Im Gegensatz zur Innenstadt sind
diese Gebiete haufig nicht ausreichend mit
alternativen Mobilititsangeboten zum eige-
nen Pkw ausgestattet. Dies kann eine starke
Pkw-Nutzung mit entsprechend negativen
Konsequenzen fir die direkte Umgebung
und die Gesamtstadt zur Folge haben. Durch
die optimale Verkniipfung unterschiedlicher
Verkehrsmittel und Mobilititsangebote auf
Grundlage eines guten OV-Angebots kann
eine ideale Erreichbarkeit der Gebiete jedoch
auch ohne privaten Pkw ermoglicht werden.
Mobilititsstationen auf Quartiersebene sol-
len der lokalen Bevélkerung in Stadtrandla-
gen, unabhingig von ihren soziodemogra-
phischen Charakteristika, einen idealen Zu-
gang zu Mobilitat ermoéglichen.

Vor diesem Hintergrund ergeben sich fol-
gende Forschungsfragen:

e Wie sollte ein integriertes Konzept fiir
eine Mobilitdtsstation in Wohnquar-
tieren ausgestaltet sein, um eine
nachhaltige und nutzerzentrierte Mo-
bilitdt in Stadtrandlagen zu ermogli-
chen?

e Wie kénnen quartierbezogene Mobili-
titsstationen in Stadtrandlagen zu ei-
nem Netzwerk ausgebaut werden und
Mobilititsstationen an grofleren
OPNV-Knoten sinnvoll mit Mobili-
tatsstationen auf Quartiersebene (auch
im Umland) ergdnzt und Tangential-
verkehre geférdert werden?

e Wie konnte ein auf andere Gebiete
Ubertragbarer Prozess zur Entwick-
lung und Implementierung von quar-

tierbezogenen Mobilititsstationen in
Stadtrandlagen aussehen?

e Wie lassen sich die Interessen der ver-
schiedenen Akteure (z.B. Mobilitits-
anbieter, Verwaltung, Wohnungsun-
ternehmen etc.) in den Planungspro-
zess integrieren?
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Projektansatz & Vorgehensweise

Im Rahmen des Forschungsprojekts
MobistaR soll anhand eines Reallabors im
Berliner Bezirk Spandau ein konkretes Kon-
zept fur die funktionale Ausgestaltung und
Implementierung, den Betrieb und die Ver-
netzung verschiedener Mobilititsstationen
erarbeitet werden.

Die gerade in der Planungs- bzw. Umset-
zungsphase befindlichen Berliner Neubau-
gebiete ,Wasserstadt Oberhavel“ und ,,Gar-
tenfeld” sowie deren direkte Umgebung
stellen ein geeignetes Modellgebiet dar. Hier
sind an verschiedenen Standorten mehrere
Mobilititsstationen geplant, auf deren kon-
krete Ausgestaltung noch Einfluss genom-
men werden kann.

Zunichst werden in Phase 1 der Stand der
Wissenschaft sowie bereits bestehende nati-
onale und internationale Konzepte von Mo-
bilitatsstationen untersucht. Anschlieflend
wird unter Beteiligung von Stakeholdern
(Wohnungsbaugesellschaft, Verwaltung,



Verkehrsunternehmen, Biirgerinnen und
Biirger) durch unterschiedliche Beteili-
gungsformate ein konkretes Konzept fir die
Ausgestaltung quartiersbezogener Mobili-
tatsstationen an ausgewihlten Standorten
im Reallabor erarbeitet. Im Anschluss soll
das Mobilitidtskonzept in Phase 2 implemen-
tiert und basierend aus den Erfahrungen
daraus ein Handlungsfaden erstellt werden.
In Phase 3 erfolgt schlieRlich die Anwen-
dung dieses Leitfadens bei der Integration
von Mobilitdtsstationen in einer ausgewéhl-
ten Partnerkommune. Neben der prinzipiel-
len Ubertragbarkeit der Ergebnisse soll
dadurch zusitzlich die Moglichkeit einer
verkehrlichen Verzahnung von benachbar-
ten Kommunen (bzw. Stadtrandbereich und
Umlandgemeinden) erprobt werden.

Projektziele & zu erwartende Ergebnisse

Ziel des Berliner Projektes ist es herauszu-
finden, wie Mobilititsstationen ausgestattet,
verortet und miteinander vernetzt sein soll-
ten, damit diese der Verringerung des moto-
risierten Individualverkehrs am Stadtrand
dienen konnen. Zudem wird untersucht, wie
Kommunen vor dem Hintergrund komple-
xer Akteursstrukturen die Umsetzung und
den Betrieb der Mobilitdtsstationen steuern
konnen. In Form eines Handlungsleitfadens
entsteht ein rdumlich tibertrag- und skalier-
bares Mobilitdtskonzept, anhand dessen sich
Akteure orientieren kénnen, um eine ideale
Integration von Mobilitdtsstationen in
Wohnquartieren in der eigenen Kommune
garantieren zu konnen.
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