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Die Fordermafdnahme: MobilitatsWerkStadt 2025

Ausgangssituation & Forschungsfragen

Durch ihre raumliche Nihe bilden die Ge-
meinden Eichwalde, Schulzendorf und
Zeuthen (ZES-Gemeinden) einen gemeinsa-
men Siedlungsraum. Alltagswege fithren die
Bewohner*innen daher regelméflig in die
Nachbargemeinden, aber auch zum direkten
Umfeld, (BER, Wildau, Schonefeld). Aufgrund
der kurzen Distanzen und der flachen Topo-
graphie, wirde sich fir viele Wege das Fahr-
rad gut eignen. Der Zustand der Radverkehrs-
anlagen und das Fehlen attraktiver, sicherer
und durchgingiger Wegeverbindungen
macht diese jedoch unattraktiv und es kam
bisher nur vereinzelt zu abgestimmten Pla-
nungen zwischen den Gemeinden.

Fiir die Herstellung eines attraktiven, ge-
meindetibergreifenden Radwegenetzes fehlte
das Bewusstsein sowie eine Strategie. Zwar
erarbeiteten Blirgerinitiativen dafiir mit di-
versen open-source-tools bereits erste Analy-
sen und Handlungskonzepte. Dem entgegen
stehen mangelnde finanzielle und personelle
Ressourcen in den Verwaltungen. Auch der
Zustand der Infrastruktur, wird von den be-
teiligten Akteuren (Gemeinden, Landkreis,
Parteien, Blirger*innen) unterschiedlich be-
wertet, somit auch der Handlungsbedarf.

Vor diesem Hintergrund ergeben sich inner-
halb der Erstellung eines Radverkehrskon-
zepts folgende Fragestellungen:

e Wie kénnen open-source-basierte Da-
tenerhebungs- und -auswertungs-
methoden bzw. Planungstools in die in-
terkommunale Radverkehrsplanung
(konsensférdernd) eingebunden wer-
den? Wie kénnen diese den Konzepter-
stellungsprozess unterstlitzen?

e Welche Vorteile bzw. Nachteile und Hiir-
den ergeben sich bei der Einbindung von
nutzergenerierten Daten (Crowdsensing)
sowie der Vorarbeit der Biirgerinitiati-
ven?

e Welche Anpassungen sind beim Happy-
Bike-Index vorzunehmen, um mit ihm
den Untersuchungsraum effektiv zu be-
werten? Wie kdnnen engagierte Biir-
ger*innen bei der Erfassung des Indexes
eingebunden werden?

o Welche Anpassung ist fiir einen vorstid-
tisch / landlich gepriagten Raum notwen-
dig? Welche Erkenntnisse und open-
source-tools ergeben sich dabei fir dhnli-
che Raume?

Radverkehrsverbindung zwischen Zeuthen und Eich-
walde.

Projektansatz & Vorgehensweise

Methodisch gliedert sich das Projekt in mehrere
Ebenen. Im Zentrum steht die Erstellung eines
interkommunalen Radverkehrskonzepts auf
Grundlage der Vorarbeit der Biirgerinitiativen.
Unterstiitzt wird dies durch:
1. Die Erfassung von Verkehrsstromen
und dem Zustand existierender Rad-
verbindungen: Die SimRa-App erfasst



dabei mit Beschleunigungssensoren
Gefahrenhaufungen (bspw. plotzliches
Bremsen, Ausweichen, Sturz). Die Rad-
fahrenden konnen letztere kategorisie-
ren, annotieren und vor dem Upload
anonymisieren. Zusitzlich werden in-
novative Softwarekomponenten ent-
wickelt, welche mit den Sensoren die
Oberflachengiite von (Rad-)Wegen so-
wie die Kontinuitit / Stopphéufigkeit
von Routen bewertet. Beides sind fiir
den Alltagsradverkehr relevante Fakto-
ren, aber derzeit selten beachtet.

2. Die FuE-Kooperation mit FixMyCity,
um gemeinsam mit den lokalen Akteu-
ren (Biirger*innen und Verwaltung) die
Eignung des Straflennetzes der ZES-
Gemeinden mit einem integrierten In-
dex zu klassifizieren. Neben der Bewer-
tung von rdumlichen Parametern, der
Verkehrsbedingungen sowie dem Vor-
handensein von Radverkehrsanlagen,
werden auch Aspekte der subjektiven
Sicherheit und des Fahrkomforts
(SimRa) integriert. Das Ergebnis wird
als Happy-Bike-Index auf einer Geoda-
tenplattform veréffentlicht und in den
Planungsprozess eingespeist.

Projektziele & zu erwartende Ergebnisse

Mit dem Projekt wird eine umfassende Ana-
lyse der Bestandssituation als Bewertungs-
und Arbeitsgrundlage geschaffen, welche
Handlungsbedarfe erkennbar macht und ein
abgestimmtes Vorgehen begiinstigt. Unter
Einbeziehung verschiedener Akteure wird
ein interkommunales Radverkehrskonzept
erstellt, dass spezifische Bedarfe der Bewoh-
ner*innen sowie besonderen Herausforde-
rungen interkommunaler Planungs- und
Abstimmungsprozesse miteinbeziehen.

Insb. die Moglichkeiten der Einbindung unter-
schiedlicher Beteiligungsformate zur Wissens-
gewinnung (Crowdsensing) sowie digitale, o-
pen-source-basierter Erhebungs- und Auswer-
tungsmethoden werden dabei getestet und
deren Vor- und Nachteile ausgelotet. So lassen
sich Erkenntnisse fr dhnliche Siedlungs-
raumtypen und ggf. auch eine tibertragbare
(open-source-basierte) Bewertungsmethodik
generieren. In der zweiten Phase wird die Uber-
tragbarkeit durch die Integration weiterer
Nachbargemeinden (Wildau, Schonefeld) er-
probt. Aktuell wird auch eine Kooperation mit

der neu eingerichteten Radverkehrsprofessur
der TH Wildau vorbereitet, um deren Expertise
in die Radverkehrsférderung der Region einzu-
binden und sich intensiver mit dem intermoda-
len Verkehrsverhalten einzelner Zielgruppen
zu beschiftigen.
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