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PIMOO - Plattform fiir integrierte Mobilitit in Oberursel

Die Fordermafdnahme: MobilitatsWerkStadt 2025

Ausgangssituation & Forschungsfragen

Die Stadt Oberursel (Taunus) mit knapp
47.000 Einwohnern und ca. 20.000 Beschif-
tigten liegt im stark wachsenden Ballungs-
raum Frankfurt/Rhein-Main. Aus dem Zu-
zug vieler Menschen resultieren Bedarfe an
sozialer und technischer Infrastruktur, dem
Erhalt von Grilin- und Freiriumen sowie die
Klimafolgenanpassung. Die Lésungsbedarfe
bestehen in der Sicherstellung der Teilhabe
aller Bevolkerungsgruppen sowie die Be-
ricksichtigung der Belange der Wirtschaft
bei gleichzeitiger sozialer, 6konomischer
und 6kologischer Nachhaltigkeit.

Um diese Anforderungen vereinen zu kén-
nen, bedarf es eines ibergeordneten Leitbil-
des, das von Politik und Biirgerschaft getra-
gen wird und richtungsweisend fiir die ver-
kehrliche Entwicklung von Oberursel ist.
Bislang existiert eine Reihe von Konzepten
und Planen mit Verkehrsbezug (Klima-
schutzkonzept, Radverkehrskonzept, Stell-
platzsatzung, Nahmobilititscheck), aber
keine mit der Politik abgestimmte Vision,
die die beinhalteten Mafinahmen sinnvoll
gliedert und deren Nutzen bewertet.

Ein solches verkehrliches Leitbild soll im
Rahmen des Projektes ,,pimoo Plattform fiir
integrierte Mobilitdt in Oberursel” entwi-
ckelt und die Anwendung implementiert
werden.

Projektansatz & Vorgehensweise

Die Bewertung und Umsetzung von Maf3-
nahmen orientiert sich an der Planungs-
und Analysemethode der schwedischen
Infrastrukturbehorde Trafikverket, dem
~Fyrstegsprincipen” (Vier-Stufen-Prinzip)
und stellt nachfrageorientierte, ,weiche“
Maftnahmen in den Vordergrund:

1. Umdenken: Weiche Mafinahmen, die
Transportbedirfnisse Giberfliissig ma-
chen oder modal verlagern (z. B. Steu-
ern und Gebiihren, Information und
Marketing, Stadtentwicklung, Video-
konferenzen, Dienstreiserichtlinien,
andere (rechtliche & finanzielle) Rege-
lungen etc.)

2. Optimieren: Mafnahmen, mit denen
vorhandene Systeme und Infrastruk-
tur effizienter ausgenutzt werden (z. B.
Flichenneuverteilung, Vorrangschal-
tungen fiir OPNV & Fahrrad, abge-
stimmte Fahrpliane, modale Vernet-
zung, IT-Systeme zur Verkehrssteue-
rung etc.)

3. Umbauen: (kleinere) Umbaumaf}-
nahmen: Strafenverbreiterungen,
Bahnsteigverlangerungen etc.

4. Neubau: Sofern mit den Schritten 1-3
keine befriedigenden Ergebnisse er-
zielt werden konnen, werden Neubau-
ten vorgenommen: z. B. neue Bahnli-
nien, neue Strafien

Die Mafinahmen unter Schritt 1 & 2 werden
unter dem Begriff Mobilititsmanagement
subsummiert und sollen bei der Erarbeitung
des verkehrlichen Leitbildes eine zentrale
Rolle einnehmen. Bisherige Verkehrspla-
nung war stark auf die zeit- und kostenin-
tensiven Stufen 3 & 4 konzentriert, die u. a.
aufgrund induzierter Verkehre in den meis-
ten Fillen keine dauerhaften und nachhalti-
gen Losungen darstellten sowie bestimmte
Bevolkerungs- bzw. Mobilititsgruppen von



der Teilhabe am sozialen Leben ausschlos-
sen oder sie erschwerten.

Projektziele & zu erwartende Ergebnisse

Mithilfe eines umfangreichen Biirgerbeteili-
gungsverfahrens erarbeitet die Abteilung
Verkehrsplanung gemeinsam mit Gruppen
mit dhnlichem Mobilitidtsverhalten (Kin-
dern, Senioren, Einzelhandel, Gewerbe, Mo-
bilititseingeschrankten, Familien oder Men-
schen mit Migrationshintergrund) die An-
forderungen an den Verkehr der Zukunft.
Eigens auf die jeweilige Zielgruppe abge-
stimmte Workshop-Formate sollen die Be-
teiligten aktivieren und deren Meinungsbild
erfassen.

Zudem wird eine Informationsplattform
entwickelt, auf der bestehende Plane und
Konzepte fiir die Oberurseler Biirgerschaft
transparent abrufbar sind. Ziel dieser Platt-
form ist es zudem, mit den Biirgern in einen
dauerhaften Dialog zu treten.

Die komplette Projektarbeit wird durch die
Fachgruppe Mobilititsmanagement der
Hochschule RheinMain Wiesbaden wissen-
schaftlich unterstiitzt. Die Hochschule steu-
ert den aktuellen Forschungsstand aus der
Verkehrswissenschaft bei und begleitet die
Arbeit in den politischen Gremien und den
Workshops. Innovativ ist die Entwicklung
einer Systematik zur Bewertung von Maf3-
nahmen. Alle erarbeiteten verkehrlichen
Maftnahmen werden hinsichtlich ihres Bei-
trags zur Erreichung des Leitbildes und der
strategischen Zielen bewertet. Mafigeblich
sind neben dem verkehrlichen Nutzen (fur
alle Verkehrsmittel) insbesondere die 6ko-
nomische, soziale und 6kologische Nachhal-
tigkeit der Mafnahmen.

Als Ergebnis von pimoo werden zwei Leitfa-
den erarbeitet. Einer umfasst die Inhalte des
Projektes, das entwickelte Leitbild und die
strategischen Ziele und stellt auf Basis be-
stehender Konzepte Mafinahmen zur Errei-
chung dieser Ziele dar. Der andere Leitfaden
beschreibt den Prozess, d.h. er evaluiert die
Projektarbeit und gibt Empfehlungen fir
kiinftige Beteiligungsverfahren.



mailto:uli.molter@oberursel.de
mailto:ina.steinhauer@oberursel.de
mailto:Niels.Dreber@dlr.de

