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SSUMP_UHGW - Smart and Sustainable Urban Mobility Plan

— Modellprojekt Greifswald

Die Fordermafdnahme: MobilitatsWerkStadt 2025

Ausgangssituation & Forschungsfragen

Die Stadt Greifswald als Teil des gemeinsa-
men Oberzentrums Stralsund-Greifswald in
einem eher strukturschwachen landlichen
Raum im Norddeutschen Tiefland und als
touristische Destination an der Kiiste sieht
sich einem Dreiklang aus Herausforderun-
gen ausgesetzt. Eine zunehmende wirt-
schaftliche Attraktivitiat und Arbeitsplatz-
zentralitdt sowie eine steigende touristische
Nachfrage in Verbindung mit einem fiir
Flichenldander naturgemafl hohen MIV-
Anteil fihren zu stetig hoherem Flachen-
druck. Etwa 10.000 MIV-Einpendler gilt es
zu bewiltigen mit steigender Tendenz. In
Bezug auf die Binnenverkehre stellt sich die
Stadt jedoch als Fahrradstadt und ,Stadt der
kurzen Wege“ dar. Es gibt dennoch bei ei-
nem Grofdteil der Greifswalder eine geringe
Sensibilitit gegentiber dem Thema Mobili-
tit. Die stadtregionalen Mobilititsangebote
sind deutlich ausbaufihig. Konfliktsituatio-
nen, wie bspw. der Konkurrenzen zwischen
Anwohnerparken und Pendlerparken und
die soziale Inklusion bei Bedarfen der Pend-
ler und der Anwohner ist entsprechend
hoch. Vor diesem Hintergrund sind die
Chancen und Moglichkeiten durch neue
Mobilitatsformen entsprechend grof3. Eine
Strategie fiir den Umgang mit den damit
ggf. einhergehenden Problemen existiert
jedoch nicht.
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Projektansatz & Vorgehensweise

Die Grundidee des Vorhabens miindet in
einem Baustein zur Weiterentwicklung von
einer eher statischen Verkehrsentwick-
lungsplanung hin zu einer dynamisch-
flexiblen und nachhaltigen, integrierten
Mobilititskonzeption. Diese Strategie soll
nicht mehr nur als statisches und innerhalb
eines bestimmten Zeitabschnittes giiltigen
Konzeptes, sondern vielmehr als fortwah-
render Prozess verstanden werden. Dieser
Prozess resultiert aus einer stetigen Kom-
munikation und Partizipation aller relevan-
ten Akteure. Er wird soweit standardisiert,
als dass er moglichst auf andere Untersu-
chungsraume tibertragbar ist und so flexibel,
als dass er sowohl auf sich dndernde Sys-
temgrenzen (Stadt oder Stadt-Umland
bspw.) sowie auf neue soziale und techni-
sche Rahmenbedingungen reagieren kann.
Das Planungswerkzeug SUMP wird somit
um eine "smarte" Komponente erweitert.
Smart bedeutet zum einen die Miteinbezie-
hung neuer Mobilitidtsformen im Rahmen
der aktuellen Verkehrswende. Zum anderen
beschreibt es eine flexiblere Verkehrspla-
nung, deren zentrales Element nicht mehr
das Mobilitdtskonzept als solches ist, son-
dern vielmehr ein iterativer Kommunikati-
onsprozess im Rahmen des Monitorings. An
einem konkreten Beispiel, hier die Pendler-
problematik, werden konkrete Lésungsan-

_ satze erarbeitet und es soll gezeigt
“* werden, wie ein solcher Smart and
Sustainable Urban Mobility Plan aus-
sehen kann. Mit SSUMP - Modellpro-
jekt Greifswald mochten wir die Be-
arbeitung dieser Losungsanséitze in-
haltlich aber auch methodisch neu
aufstellen und fiir vergleichbare Stad-
te ein Transferprodukt schaffen.



Projektziele & zu erwartende Ergebnisse

Das Ziel ist es, anhand der Pendlerproblema-
tik zu zeigen, mit welchen planerischen,
regulatorischen, sozialen und technologi-
schen Innovationen, der Wandel zu einem
nachhaltigen Mobilitatssystem auf stiadti-
scher bzw. stadtregionaler Ebene gestaltet
werden kann: Reduzierung des PKW-
Verkehrs sowie verkehrsbedingter Schad-
stoff- und Treibhausgas-Emissionen; Forde-
rung des Umweltverbunds sowie attraktive
Gestaltung des OPNVs; Erweiterung und
intermodale Vernetzung des Mobilitdtsan-
gebotes; Steuerung (und Senkung) der Fla-
cheninanspruchnahme durch den ruhenden
Verkehr; generelle Verbesserung der stadti-
schen Mobilititsinfrastruktur insbesondere
in Bezug auf die bestehenden Umlandver-
flechtungen. Gleichzeitig muss die Wahr-
nehmung von Sicherheit, Verlasslichkeit,
Komfort und Wirtschaftlichkeit gesteigert
werden, um die wachsende Attraktivitit des
Standortes Greifswald nicht zu gefahrden.
All diese Punkte kénnen jedoch nur erfolg-
reich sein, wenn die Verkehrsteilnehmer
sowohl fir einander als auch fir die unter-
schiedlichen Mobilititsoptionen sensibili-
siert sind.
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